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Beschreibung 



5 Die Erfindung bezieht sich auf einen mit einem aushangbaren Turschamier 
baulich vereinigter Tiirfeststeller fiir Kraftwagenturen, wobei das Turschamier 
aus einer ersten am einen Tiiranordnungsteil, Tiirjoder Tiirsaule, anschlagba- 
ren und einer zweiten am anderen Turanordnungs'teil anschlagbaren Schar- 
nierhalfte sowie einem in der einen Scharnierhaifte mit Laufsitz und in der an- 

10 deren Scharnierhaifte drehsicher abhebbar aufgenpmmenen Scharnierstift be- 
steht und wobei der Tiirfeststeller wenigstens einen mit einer mindestens eine 
Rastmarke aufweisenden Halteeinrichtung zusammenwirkenden Brems-und 
Haltekorper umfaBt und wobei der wenigstens eine Brems-und Haltekorper 
ferner diesem gegenxiber radial ausladend an den Sjcharnierstift angeschlossen 

15 ist. 



Bei einem bekannten mit einem Turschamier baulich vereinigten Tiirfeststeller 

ist vorgesehen, daJ3 unter Verwendung einer drehsicher mit derjenigen Schar- 

i 

nierhalfte, in welcher der Scharnierstift mit Laufsitz drehbar gelagert ist, ver- 
20 bundenen, als wenigstens teilzylinderformig gekriimmte und konzentrisch zur 
Achse des Scharnierstiftes angeordnete Laufbahn ausgebildeten, durch in 
Achsrichtung des Scharnierstiftes ausgebildete, Rastmarken bildende Vertie- 
fungen aufweisenden Halteeinrichtung die Brems-und Haltekorper als auf ei- 
ner quer zur Scharnier achse ausgerichteten Lagerachse rotierbar aufgenomme- 
25 ne Walzkorper ausgebildet sind, und daB die Bremsjund Haltekorper unter 
Belastung durch eine gegen das freie Ende des Scharnierstiftes abgestiitzten 
Belastungsfeder mit den als Vertiefungen in der Stimseite eines aufragenden 
als wenigstens teilringformige, konzentrisch zur Achse des Scharnierstiftes an- 
geordneten Kragens ausgebildeten Rastmarken zusammenwirken. Diese Aus- 
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bildung eines Tiirfests tellers fuhrt zwar in vorteilhafter Weise zu einer klein- 
bauenden, wenig Einbauraum beanspruchenden Ausbildung eiSkr Scharnier- 
Feststellereinheit und weist zudem den Vorteil einer sehr kostengiinstig her- 
stellbaren und trotzdem gerauscharm arbeitenden Scharnier-FeststeUerinheit 
5 auf, ist aber mit der Unzulanglichkeit, daB die vorbestimmten Brems-und Hal- 
testellungen der Tiire infolge unvermeidlicher Toleranzen nicht hinreichend 
exakt eingehalten bzw. nicht mit hinreichender Brems-bzw. Fes ts tell kr aft ein- 
gehalten werden konnen. 

10 Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde einen mit einem aushangba- 
ren Turschaxnier baulich vereinigten Turfeststeller fiir Kraftwagenturen der 
eingangs bezeichneten Bauart dahingehend zu verbessern, dafi bei moglichst 
gerauschlosem Gang des Turf ests tellers der fiir die Scharnier-Feststellereinheit 
von moglichen Toleranzabweichungen unabhangig eine exakte Feststellung der 

15 Tiire in den jeweils vorbestimmten Brems-und Haltestellungen gewahrleistet 
ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB im Wesentlichen dadurch gelost, daB die 
die wenigstens eine Rastmarke aufweisende Halteeinrichtung als wenigstens 

20 teilzylindei^rmig gekriimmte und koaxial zum Scharnierstift ausgerichtete 
Laufbahn ausgebildet und der wenigstens eine Brems-und Haltekorper als 
Walzkorper ausgebildet und auf einer zum Scharnierstift achsparallelen La- 
gerachse rotierbar aufgenommen sowie gegen eine Federlast radial zu diesem 
verstellbar gegen den Scharnierstift abgestutzt ist. Unter Beibehaltung der aus 

25 der unmittelbaren Verbindung des oder der Brems-und Haltekorper des Tur- 
feststellers mit dem Scharnierstift resultierenden Vorteile hinsichtlich einer 
wenig Einbauraum beanspruchenden Ausbildung einer Scharnier- 
Feststellereinheit gewahrleistet die Aufhahme des oder der Brems-und Halte- 
korper in jeweils einzeln und voneinander unabhangig mit einer Federlast be- 
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aufschlagbaren Kafigen die absolut exakte Einhaltung der vorgegebener Brems- 
und Haltestellungen einer Tiire und zwar auch daim wenn inne?halb der 
Scharnier-FeststeUereinheit gewisse unvermeidliche Herstellungstoleranzen 

auftreten. ' 

i 

In einer ersten einfachen VerwirkHchungsform kaiin vorgesehen sein, daB die 
die wenigstens eine Rastmarke aufweisende Halteeinrichtung bildende Lauf- 
bahn drehsicher mit derjenigen Scharnierhalfte, in| welcher der Scharnierstift 
mit Laufsitz drehbar gelagert ist, verbunden und dter wenigstens eine Brems- 
bzw. Haltekorper samt einer ihm zugeordneten Bellas tungsfe der in einem dreh- 
sicher mit dem Scharnierstift verbundenen Bremsijorpertrager radial zum 
Scharnierstift verschiebbar aufgenommen ist, insbesondere in der Weise, daC 
der Brems-und Haltekorper in einem gegen eine Fe|derlast verschieblich in ei- 
ner radial zum Scharnierstift gerichteten Fiihrung im Bremskorpertrager auf- 
genommenen Kafig gelagert ist. 

Dabei ist der den Brems-und Haltekorper lagernde jKafig in einer zweckmaBi- 
gen Ausgestaltungsform als Lagerbock ausgebildet ist, in dessen Lagerarmen 
der Brems-und Haltekorper rotierbar gelagert und dessen Basis iiber ihre ge- 

samte Hohe hin gleitend in der radial zum Scharnierstift gerichteten Fiihrung 

i 

gefiihrt ist. 

In einer besonders wenig Einbauraum beanspruchenden Ausgestaltungsform 
ist dann ferner vorgesehen, daJ3 die der Belastung des Brems-und Haltekorpers 

zugeordnete Feder durch eine gebogene oder gewolbjte Blattfeder gebildet ist, 

i 

unter Abstiitzung gegen den Fuhrungsgrund an der, dem Scharnierstift zuge- 
wandten Flache des Basis des den Brems-und Haltekorper lagernden Lagerbok- 
kes angreift. 

i 

Hinsichtlich der Ausbildung der Brems-und Haltekorper kann zwar an sich jede 
bekannte Bauform eingesetzt werden, ist aber in einer besonders bevorzugten 
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Ausgestaltung vorgesehen, dafl der Brems-und Haltekorper als Rolle oder Wal- 
ze ausgebildet und zumindest vermittels Achszapfen um eine zfuh Scharnier- 
stift parallel gerichtete Achse rotierbar in Lagerausnehmungen der Lagerarme 
des als Lagerbock ausgebildeten Kafigs gelagert ist. Selbstverstandlich kann die 

5 den Brems-und Haltekorper bildende Rolle oder Walze aber auch vermittels ei- 
ner eigenstandig ausgebildeten Achse an den Lagerarmen des als Lagerbock 
ausgebildeten Kafigs gelagert sein. Eine einfacbe Montierbarkeit der die Brems- 
und Haltekorper bildenden Rollen oder Walzen an den Kafigen ergibt sich dar- 
aus, daB vorgesehen ist, daB die Lagerausnehmungen in den Lagerarmen des 

10 Lagerbockes in einer radialen Richtung gegen eine der Stirnseiten der La- 
gerarme bin geoflnet sind. 

Hinsichtlich der Ausbildung der den Brems-und Haltekorpern zugeordneten 
wenigstens eine Rastmarke aufweisenden Halteeinrichtungbesteht eine vor- 

15 teilhafte Ausbildung darin, daB deren Laufbahn an der Innenumfangsflache der 
aufragenden Umfangs wan dung eines topfformigen zum Scharnierstift konzen- 
trisch angeordneten Korpers ausgebildet und der topfforcxiige Korper iiber sei- 
nen Boden drehsicher mit derjenigen Scharnierhalfte, in welcher der Scharnier- 
stift mit Laufsitz drehbar gelagert ist, verbunden ist, wobei die Verbindung 

20 durch axial gerichtete Bolzen oder Zapfen gebildet sein kann. Die Rastmarken 
sind dabei durch segmentformige Nischen in der an der Innenumfangsflache 
der aufragenden Umfangswandung des topfformigen, zum Scharnierstift kon- 
zentrisch angeordneten Korpers ausgebildeten Laufbahn dargestellt. 

25 Zur Verwirklichung einer Anzahl von Brems-und Rast-bzw. Haltestellungen der 
Tiire ist unabhangig von der Anzahl der jeweils vorgesehenen Brems-und Hal- 
tekorper vorgesehen, dai3 die die Halteeinrichtung bildende Laufbahn mit einer 
die Anzahl der Brems-und Haltekorper ubersteigenden Vielzahl von einander 
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paarweise gegeniiberliegenden, Rastmarken bildeiiden Vertiefungen ausgestat- 
tet ist. 

( 

i 

In einer ersten Verwirklichungsform einer Scharnier-Feststellereinheit ist wei- 
terhin vorgesehen, daB in Verbindung mit einer Ausbildung der die Halteein- 
rich tung bildenden Laufbahn als umlaufende Zyliriderflache am Bremskorper- 
trager wenigstens zwei einander gegenuberliegende und jeweils in einem gegen 
eine Federlast verschieblich in einer radial gerichte'ten Fiihrung des Bremskor- 
pertragers gehaltenen Fiihrung aufgenommene Brems-und Haltekorper vorge- 
sehen sind. 

In einer Weiterbildung der vorerwahnten ersten und einfachsten Verwirkli- 
chungsform einer Scharnier-Feststellereinheit kann aber auch vorgesehen sein, 
dai3 in Verbindung mit einer Ausbildung der die Halteeinrichtung bildenden 
Laufbahn als umlaufende Zylinderflache der Bremskorpertrager sternformig 
ausgebildet ist und drei jeweils in einem gegen eine Federlast verschieblich in 
einer radial gerichteten Fiihrung des Bremskorpertragers gehaltenen Kafigen 
aufgenommene Brems-und Haltekorper vorgesehen sind. 

GemaB einer weiteren und bevorzugten Verwirklichungsform einer Scharnier- 

i 

Feststellereinheit ist jedoch vorgesehen, daC in Verbindung mit einer Ausbil- 
dung der die Halteeinrichtung bildenden Laufbahn als umlaufende Zylinderfla- 
che der Bremskorpertrager mit zwei Paaren einander gegeniiberliegend ange- 
ordneter radial gerichteter Fiihrungen versehen ist und vier jeweils in einem 
gegen eine Federlast verschieblich in einer der radial gerichteten Fiihrungen 
gehaltenen Kafig aufgenommene Brems-und Haltekorper vorgesehen sind. 

Unabhangig davon welche der vbrstehend aufgezeigten Verwirldichungsformen 
gewahlt werden mag ergibt sich eine gleichermaBen z\yeckmaCige Einzelausge- 
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staltung dadurch, daB der die Brems-und Haltekorper mit dem Scharnierstift 
verbindende Bremskorpertrager uber eine mit einem von der reinen Kreisform 
abweichenden Querschnittsprofil versehene Umfangsprofilierung des zugehori- 

gen Scharnierstiftabschnittes zusammenwirkende Ausnehmung drehsicher mit 
5 dem Scharnierstift verbunden ist. 

Um einen unerwiinschten Lackabrieb an den unter Pressung miteinander zu- 
sammenwirkenden Teilen der Scharnier-Feststellereinheit zu vermeiden ist 
schlieClich noch vorgesehen, daB die Feststelleinriclitung insgesamt durch eine 
Schutzhaube ubergriffen ist. 

10 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbeschreibung anhand eines in 
der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispieles der bevorzugten Verwirkli- 
chungsfoirm im Einzelnen beschrieben. 
In der Zeichnung zeigt die 

15 

Figur 1 einen Langsschnitt, durch ein mit einem Tiii*feststeLler bau- 

Hch vereinigtes, trennbares Turscharnier fiir Kraftwagenturen; 

Figur 2 einen Schnitt durch den Tiirfeststeller gemaC Figur 1 entlang der Ld- 
20 nie II - II; 

Das trennbaxe Turscharnier besteht aus einer ersten am einen der beiden in der 
Zeichnung nicht gezeigten Turanordnungsteile angeschlagenen Scharnierhalfte 
2 und einer zweiten am anderen Tviranordnungsteil angeschlagenen Scharnier- 
25 halfte 4 sowie einem beide Scharnierhalften 2 und 4 schwenkbar miteinander 
verbindenden Scharnierstift 5. Der Scharnierstift 5 ist in der ersten Scharnier- 
halfte 2 vermittels einer Lagerbuchse 6 aus einem wartungsfreien Lagermate- 
rial zwar mit Laufsitz frei drehbar gelagert. In der anderen Scharnierhalfte 4 
ist der Scharnierstift 5 bei zusammengefugtem Scharnier vermittels radial ge- 
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i 

richteter formschliissig wirkender Mittel 7 drehsicher im Schamierauge 8 ge- 
halten, wobei der Scharaierstift 5 einen radial ausladenden, zmschen die ein- 
ander zugewandten GewerbefLachen 9 und 10 beider Scharnierhalften 2 und 4 
eingreifenden Bund 11 aufweist, welcher an seiner der aushangbaren Schar- 

i 

5 nierhalfte 2 zugewandten Seite einen sich zum Ende des Scharnierstiftes 5 hin 
verjiingenden, die radial gerichteten formschliissig jwirkenden Mittel 7 tragen- 
den Konus 12 bildet, dem eine komplementar ausgebildete formschliissig wir- 
kenden Ivlittel aufweisende, entsprechend konische |Erweiterung in der Schar- 
nieraugenbohrung der Scharnierhalfte 4 zugeordnet ist. Der Scharnierstiffc 5 ist 

10 ferner vermittels einer gegen die auBenliegende Gewerbeflache 13 der Schar- 
nierhalfte 4 anliegende Verschraubung 14 gegen ein selbsttatiges Ausheben aus 
deren Augenbohrung gesichert, wobei die Sicherung gegen ein selbsttatiges 
Ausheben durch eine auf ein Umfangsgewinde des freien Endes des Scharnier- 
stiftes 5 aufgeschraubte, mittels eines konischen Ansatzes 15 in eine konische 

15 Erweiterung des Scharnierauges eingreifende Schraubenmutter 14 gebildet ist. 

i 

Der mit dem aushangbaren Turscharnier baulich vereinigte Tiirfeststeller urn- 
faJ3t eine Halteeinrichtung , Brems-und Haltekorper 'sowie einen diese aufiieh- 

menden Bremskorpertrager und die Brems-und Haltekorper in radialer Rich- 

i 

20 tung belastende Federn. 

In der gezeigten Ausfiihrungsform ist die Halteeinrichtung ist durch eine am 
Innenumfang einer aufragenden Wandung 16 eines topfformigen, in einer zur 

Achse des Scharnierstiftes 5 konzentrischen Ausrichtung mittels an seinem Bo- 

i 

denteil 17 angeordneter Zap fen 18 drehsicher mit der| Scharnierhalfte 2 ver- 
25 bundenen Korpers angeordnete, Rastmarken 19 aufweisende Laufbahn 20 ge- 
bildet. Die Rastmarken 19 sind dabei durch segmentformige Nischen in der 
Laufbahn 20 gebildet und bezuglich des Scharnierstiftes 5 einander paarweise 
gegeniiberliegend angeordnet. Die mit der Laufbahn 20 zusammenwirkenden 
Brems-und Haltekorper 21 sind als Rollen ausgebildet' und jeweils iiber Achs- 
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zap fen 23 urn zur Scharnierachse 22 parallele Achsen rotierbar in einem Kaiig 
24 aufgenommen, wobei die Kafige 24 jeweils zwei zueinander I5eabstandete 
Lagerarme 25 sowie eine Basis 26 aufweisen und jeweils insgesamt verschieb- 
lich in einer radial zum Scharnierstift 5 au sge rich te ten Fuhrung 27 eines dreh- 
5 sicher mit dem Scharnierstift verbundenen Bremskorpertragers 28 aufgenom- 
men sind. Dabei sind die Lagerausnehmungen in den Lagerarmen 25 der die 
Kafige 24 bildenden Lagerbocke zur Erleichterung der Montage der Brems-und 
Haltekorper 21 in einer radialen Richtung schlitzformig gegen eine der Stirnsei- 
ten der Lagerarme 25 hin geof&iet. Der Belastung jedes einzelnen der Brems- 

10 und Haltekorper 21 ist jeweils eine Blattfeder 28 zugeordnet, welche beiderseits 
einer mittleren Durchbiegung 29 Belastungsarme 30 aufweist und mittels ihrer 
mittleren Durchbiegung 29 gegen den Grund 31 einer der Fiihrungen 27 abge- 
stiitzt ist und uber ihre beiden Belastungsarme 30 an der dem Scharnierstift 5 
zugewandten Flache des zugehorigen Kafigs 24 angreift. sind 

15 In der gezeigten Ausfiihrungsform weist der Bremskorpertrager 28 insgesamt 
vier symmetrisch, d.h, einander paarweise gegeniiberliegend angeordnete 
Brems-und Haltekorper 21 auf und ist vermittels einer mit einer am Scharnier- 
stift 5 abschnittsweise angeordneten Aui3enverzahnung 32 im Eingriff stehen- 
den Innenverzahnung einer durchgehenden Bohrungsausnehmung drehsicher 

20 mit dem Scharnierstift 5 verbunden. Im axialer Richtung ist der Bremskorper- 
trager 28 einerseits gegen einen Bund 33 des Scharnierstiftes 5 und anderer- 
seits gegen eine am Scharnierstift 5 festgelegte Halteplatte 34 abgestiitzt. In 
Verbindung mit der Anordnung von vier Brems-und Haltekorpern 21 weist und 
ist die Laufbahn 20 mit acht Rastmarken 19 ausgestattet. Die FeststeUeinrich- 

25 tung ist insgesamt durch eine, im gezeigten Ausfiihrungsbeispiel am Aufienum- 
fang des topfformigen Koipers befestigte Schutzhaube 35 ubergriffen und damit 
einerseits gegen das Eindringen von Staub oder Schmutz und andererseits ge- 
gen den Austritt von Lackabrieb geschiitzt. 
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ED.Scharwachter GmbH & Co.KG. 

Hohenhagener Strafle 26 - 28 : ^ 

42809 Remscheid 

Mit einem aushangbaren Turscharnier baulich vereinisrter Turfeststeller 
S CHUTZ ANSPRUCHE : 



1) Mit einem aushangbaren Turscharnier baulich vereinigter Turfeststeller fur 
Kraftwagenttiren, wobei das Turscharnier aus eifier ersten am einen Turan- 
ordnungsteil, Tur oder Tiirsaule, anschlagbaren und einer zweiten am ande- 
ren Turanordnungsteil anschlagbaren Scharnierhalfte sowie einem in der ei- 
nen Scharnierhalfte mit Laufsitz und in der anderen Scharnierhalfte drehsi- 
cher abhebbar aufgenommenen Scharnierstift besjteht und wobei der Turfest- 
steller wenigstens einen mit einer mindestens eine Rastmaxke aufweisenden 
Halteeiniichtung zusammenwirkenden Brems-und Haltekorper umfafit und 
wobei der wenigstens eine Brems-und Haltekorper ferner diesem gegeniiber 
radial ausladend an den Scharnierstift angeschlossen ist, 

i 

dadurch gekennzeichnet, 

i 

dafi die die wenigstens eine Rastmarke aufweisende Halteeinrichtung als 
wenigstens teilzylinderformig gekriimmte und ko axial zum Scharnierstift 
ausgerichtete Laufbahn ausgebildet und der wenigstens eine Brems-und Hal- 
tekorper als Walzkorper ausgebildet und auf einer zum Scharnierstift 
achsparallelen Lagerachse rotierbar aufgenommen jsowie gegen eine Feder- 
last radial zu diesem verstellbar gegen den Scharnierstift abgesttitzt ist. 
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2) Tiirfeststeller nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daJ3 die die wenig- 
stens eine Rastmarke aufweisende Halteeinrichtungbildenc^Laufbahn 
drehsicher mit derjenigen Scharnierhalfte. in welcher der Scharnierstift mit 

* * 

Laufsitz drehbar gelagert ist, verbunden und der wenigstens eine Brems-bzw. 
Haltekorper samt einer ihm zugeordneten Belastungsfeder in einem drehsi- 
cher mit dem Scharnierstift verbundenen Bremskorpertrager radial zum 
Scharnierstdft verschiebbar aufgenommen ist. < 

3) Tiirfeststeller nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daJJ der we- 
nigstens eine Brems-und Haltekorper in einem um eine zum Scharnierstift 
parallel geiichtete Achse rotierbar in einem gegen eine Federlast verschieb- 
lich in einer radial zum Scharnierstift gerichteten Fiihrung im Bremskorper- 
trager aufgenommenen Kafig gelagert ist. 

15 4) Tiirfeststeller nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der den 
Brems-und Haltekorper lagemde Kafig als Lagerbock ausgebildet ist, in des- 
sen Lager armen der Brems-und Haltekorper rotierbar gelagert und zumin- 
dest dessen Basis uber ihre gesamte Hohe hin gleitend in der radial zum 
Scharnierstift gerichteten Fiihrung gefuhrt ist. 

20 

5) Tiirfeststeller nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die der 
Belastung des Brems-und Haltekorpers zugeordnete Belastungsfeder durch 
eine gebogene oder gewolbte Blattfeder gebildet ist und unter Abstiitzung ge- 
gen den Fiihrungsgrund an der dem Scharnierstift zugewandten Flache des 

25 Basis des den Brems-und Haltekorper lagernden Lagerbockes angreift. 

6) Tiirfeststeller nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi jeder der 
Brems-und Haltekorper als Rolle oder Walze ausgebildet und zumindest 
vermittels Achszapfen um eine zum Scharnierstift parallel gerichtete Achse 
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rotierbar in Lagerausnehmungen der Lagerarmje des als Lagerbock ausgebil 
deten Kafigs gelagert ist. ^ 



7) Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die La- 
5 gerausnehmungen in den Lagerarmen des Lagerbockes in einer radialen 

Richtung wenigstens schlitzformig gegen eine der Stirnseiten der Lagerarme 
Tiin geoffhet sind. 

8) Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die die 
10 wenigstens eine Rastmarke aufweisende Halteeinrichtung bildende Lauf- 

bahn an der Innenumfangsflache der aufragenden Umfangswandung eines 
topfformigen zum Scharnierstift konzentrisch angeordneten Korpers ausge- 
bildet und der topffdrmige Korper iiber seinen Bpden drehsicher mit derjeni- 
gen Scharnierhalfte, in welcher der Scharnierstift mit Laufsitz drehbar gela- 
15 gert ist, verbunden ist. 

9) Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB in der die 
Halteeinrichtung bildenden, an der Innenumfangsflache der aufragenden 
Umfangswandung eines topfformigen zum Scharnierstift konzentrisch ange- 

20 ordneten Korpers ausgebildeten Laufbahn eine Vielzahl durch segmentfor- 
mige Nischen gebildeter Rastmarken angeordnet; sind. 

10) Turfeststeller nach Anspruch 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dai3 in Ver- 
bindung mit einer Ausbildung der die Halteeinrichtung bildenden Laufbahn 

25 als umlaufende Zylinderflache am Bremskorpertrager wenigstens zwei ein- 

ander gegenuberliegende und jeweils in einem gegen eine Federlast ver- 
schiebhch in einer radial gerichteten Fuhrung des Bremskorpertragers ge- 
haltenen Fiihrung aufgenommene Brems-und H'altekorper vorgesehen sind. 
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11) Tiirfeststeller nach Anspruch 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daC in 
Verbindung mit einer Ausbildung der die Halteeinrichtung^ildenden Lauf- 
bahn als umlaufende ZylinderfLache der Bremskorpertrager sternformig 
ausgebildet ist und drei jeweils in einem gegen eine Federlast verschieblich 
in einer radial gerichteten Fxihrung des Bremskorpertragers gehaltenen 
Kafigen aufgenommene Brems-und Haltekorper vorgesehen sind. 

12) Tiirfeststeller nach Anspruch 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daJ3 in 
Verbindung mit einer Ausbildung der die Halteeinrichtung bildenden Lauf- 
bahn als umlaufende ZylinderfLache der Bremskorpertrager mit zwei Paa- 
ren einander gegeniiberliegend angeordneter radial gerichteter Fiihrungen 
versehen ist und vier jeweils in einem gegen eine Federlast verschieblich in 
einer der radial geiichteten Fiihrungen gehaltenen Kafig aufgenommene 
Brems-und Haltekorper vorgesehen sind. 

13) Tiirfeststeller nach Anspruch 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daJ3 die die 

L 

Halteeinrichtung bildende Laufbahn mit einer die Anzahl der Brems-und 
Haltekorper iibersteigenden Vielzahl von einander paarweise gegeniiberlie- 

* 

genden, Rastmarken bildenden Vertiefungen ausgestattet ist. 

14) Tiirfeststeller nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
daB der die Brems-und Haltekorper mit dem Schamierstift verbindende 
Bremskorpertrager iiber eine mit einem von der reinen Kreisform abwei- 
chenden Querschnittsprofil versehene Umfangsprofilie rung des zugehoiigen 
Scharmerstiftabschnittes zusammenwirkende axiale Ausnehmung drehsi- 
cher mit dem Schamierstift verbunden ist. 
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15) Tiirfeststeller nach einem der Anspniche 1 bis 1 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB die FeststeUeLarichtung insgesamt durch eine SchutzbSftbe iibergriffen 

ist. 
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